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De las “malas entradas” y las estrategias del “buen
pasaje”: el contrabando de esclavos en el Caribe

neogranadino, 1550-1690

Resumen

El contrabando fue un componente importante en el sistema de monopolio econémico que sostuvo
Espafia con las Indias durante los siglos XVI y XVII. En este comercio ilegal, el trafico de seres
humanos siguié el mismo patrén que el de las mercancias. Fueron dos las expresiones principales de
contrabando de esclavos que tuvieron lugar en el Caribe neogranadino. Primero, el contrabando de
cautivos efectuado por piratas, corsarios y extranjeros. Segundo, el fraude fiscal que ejercieron los
comerciantes portugueses trayendo mas esclavos de los permitidos en los contratos. Este tipo de
comercio ilegal fue favorecido por la complacencia de las autoridades provinciales y los oficiales reales

que sacaban pingties beneficios gracias a los sobornos.

Palabras claves: Contrabando, esclavitud, comercio ilegal, frande fiscal, trata negrera, trifico de esclavos, monaopolio,
Caribe neogranadino, siglos X171 y X111,

On malas entradas and Strategies of buen pasaje: the
Illegal Slave Trade in the Caribbean Region of New
Granada, 1550-1690

Abstract

Contraband was an important component of the system of economic monopolies that Spain maintained
with the Indies during the sixteenth and seventeenth centuries. In this illegal trade, the traffic of human
beings followed the same pattern as that of merchandise. The illegal slave trade in the Caribbean region
of New Granada had two main characteristics. First, the illegal trade of captives carried out by pirates,
corsairs and foreigners. Second, the fiscal fraud conducted by Portugese merchants who brought more
slaves than permitted by their contracts. This type of illegal trade benefited from the complacency of
provincial authorities and royal officials who profited enormously from the bribes.

Keywords: Contraband, slavery, illegal trade, fiscal frand, trata negrera, traffic in slaves, monopolies, Caribbean
region of New Granada, sixteenth and seventeenth centuries.
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De las “malas entradas” y las estrategias
del “buen pasaje”: el contrabando
de esclavos en el Caribe neogranadino,

1550-1690

Maria Cristina Navarrete Peliez *

Introduccion

El sistema de monopolio que Espafia entabl6 para comerciar y abastecer a las Indias se
realizaba por medio de las flotas de Nueva Espafia y de Tierra Firme, es decir, convoyes
que salfan de Sevilla una vez al afio, cargados de mercaderias y pasajeros. A su regreso
acarreaban las riquezas americanas. Este sistema tan restringido e insuficiente invito
al contrabando por parte de naciones extranjeras favorecido por el beneplacito de los
vecinos y las autoridades indianas. Se tiene la certeza de que por los mares controlados
por Espafa durante los siglos del Imperio colonial merodeaban piratas, corsarios y
bucaneros, a cuenta propia o financiados por paises enemigos, que atacaban los barcos
de las flotas espafiolas, arremetian contra los puertos, arrasaban las ciudades y extrafan
el botin que les fuera posible. Otros, menos beligerantes, introducfan mercaderias y
esclavos para entablar comercio. Y asi como se ejercia el contrabando de mercaderfas
también se realizaba el de esclavos africanos; en este comercio de esclavos el africano
se convirtié en una mercancia con que podia traficarse y contrabandear’.

Las autoridades locales, en la mayorfa de los casos, fueron receptivas a la presencia de
barcos extranjeros para el contrabando de esclavos y mercaderias. Los gobernadores de
provincia se encontraban entre ellas, a éstas se unio6 la gente del comun. Precisamente
estaban comprometidos en el contrabando, porque representaban ese otro poder

< El presente articulo es resultado de la investigacion sobre “Esclavitud en Colombia en los siglos XVI y XVII”. Para su
realizacion la autora recibi6 la ayuda de una beca concedida a través de concurso por el Ministetio de Cultura de Colombia,
y otra beca para consultar los archivos espafioles, otorgada por la Agencia Espafiola de Cooperacion Internacional. La
autora quiere expresar su agradecimiento a los historiadores Marfa del Carmen Barcia, profesora de la Universidad de
la Habana (Cuba), y a Alejandro de la Fuente, profesor de la Universidad de Pittsburg (Estados Unidos), por la lectura
juiciosa y los comentarios a este articulo. Ello hizo posible aclarar algunos aspectos.

% Master en Educacién de City College en Nueva Yotk (Estados Unidos) y Doctora en Histotia de la Universidad
Complutense de Madrid (Espafia). Profesora Titular del Departamento de Historia de la Universidad del Valle, Cali,
Colombia. manavarr@emcali.net.co

1 VILA VILAR, Enriqueta, “Los asientos portugueses y el contrabando de negros”, en Anuario de Estudios Americanos, Vol.
30, Sevilla, Escuela de Estudios Hispanoameticanos, 1973, pp. 557-595.
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opuesto al metropolitano. Las autoridades de la metrépoli y los miembros de la Real
Audiencia demostraban consternacion, pero sus agentes comisionados expresaban la
imposibilidad de combeatir el contrabando por la cantidad de individuos que participaban
y los jugosos sobornos que recibfan los representantes de la ley y del asiento”.

El presente articulo parte de la hipdtesis de que el comercio de esclavos ejercido
fuera de la ley puede interpretarse como un enfrentamiento de poderes. De una
parte estarfan los intereses de la metrépoli, representados por la Corona y, de otra,
los intereses de la colonia, representando el “bien p1’1blico”3 colonial. Lo que era
considerado legal para la metrépoli no tenfa porqué ser aceptable para la colonia. Los
comerciantes, las autoridades locales y los vecinos caribefios, supuestos violadores de
la ley, representaban otra instancia de poder y sentian perturbados los intereses de la
colonia. Si consentfan la “mala entrada” de los esclavos, es decir, aquellos cautivos
introducidos fuera del asiento, procedentes de navios sin registrar o de comercio
ilegal con extranjeros, era porque consideraban que la legislacion afectaba el “bien
publico”. Estos juegos de poder dieron lugar a circunstancias que podrian explicarse
en su conexion con las estructuras econémicas, las cuales, a su vez, tenfan que ver
con las relaciones politicas®.

Asi, el articulo pretende dar a conocer hallazgos interesantes relacionados con la “mala
entrada” de esclavos y evidencia las estrategias de las personas comprometidas en este
trafico para lograr un “buen pasaje”, es decir, la aprobacién concedida por las autoridades
civiles para la entrada a puerto de un navio de esclavos sin registro, mediante sobornos.
Aborda la llegada de esclavos a las costas del territorio neogranadino caribefio entre
los afios 1550 y 1690, fechas extremas de las fuentes utilizadas, perfodo que coincide
con el asentamiento de las colonias y el final del periodo de los Habsburgo y con la
época en la que los portugueses y holandeses controlaban el trafico negrero. Hubo dos
expresiones fundamentales de trafico ilegal de esclavos: el comercio con extranjeros de
potencias no autorizadas por el monopolio espafiol y el fraude a la hacienda publica en
navios permitidos de la “trata negrera™.

El articulo tiene que ver con las practicas de contrabando en el Caribe neogranadino
de la segunda mitad del siglo XVI y durante el siglo XVII. En concepto de Horst

2 ‘Asiento’ era un término de derecho para designar el contrato firmado entre la Corona espafiola y un particular o compaiifa
para el trafico de esclavos negros. NAVARRETE, Matfa Cristina, Historia social del negro en la Colonia Cartagena Siglh X111,
Cali, Universidad del Valle, 1995, p. 126.

3 El“bien publico” se entiende aqui como las condiciones que favorecian el bienestar de la colonia y que debfan ser vigiladas
y protegidas por los agentes oficiales, los que en muchas ocasiones infringfan las normas.

4 Segin Foucault las relaciones de poder han dado lugar a fenémenos que sélo pueden ser explicados si se los relaciona con
las estructuras econdmicas, con las relaciones econémicas de produccion, que también tienen que ver con las relaciones
politicas. FOUCAULT, Michel, “La verdad y las formas jutidicas”, en Estrategias de poder, Barcelona, Paidds, 1999, p. 186.

5  “Trata negrera’ era el término utilizado para el trafico negrero o comercio de esclavos. Para ampliar las ideas sobte el
significado de la trata véase PALACIOS PRECIADO, Jotge, La trata de negros por Cartagena de Indias, Tunja, Universidad
Pedagogica y Tecnologica de Colombia, 1973; VILA VILAR, Entiqueta, Hispanoamérica y el comervio de esclavos, Sevilla,
Escuela de Estudios Hispanoamericanos, 1977.
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Pietschmann, se trataba de una trasgresion a las normas por parte de los agentes
oficiales, cuya funcioén consistia justamente en velar por el “bien publico”, en cuyo
detrimento terminaban actuando’. Sirve también la nocién de ilegalidad que, de
acuerdo a Muriel Laurent, es “la contravencion a las normas que establecen lo que
es legal y aceptado en una sociedad dada™’. La legislacién emitida por las autoridades
reales fue el marco de referencia para definir la legalidad de las acciones. Porlo tanto, la
ilegalidad serfa el choque entre las normas producidas por quienes detentaban el poder
y las dindmicas sociales, politicas y econémicas de los grupos humanos sobre quienes
recafan tales reglas. La actividad comercial particip6 de esta realidad. Se irrespetaron
las leyes del comercio en una forma conocida como contrabando. Este estuvo
intimamente ligado al mercantilismo, sistema que se basaba en el establecimiento del
monopolio comercial y que establecia que los intercambios comerciales s6lo podian
llevarse a cabo entre la colonia y su metrépoli. Una colonia que comerciaba con
paises extranjeros realizaba una actividad que afectaba los intereses de la metrépoli.
Era una accioén ilegal porque beneficiaba econémicamente a las potencias rivales.
De alli que el contrabando fuera un comercio prohibido, un fraude contra el tesoro
porque contravenia las reglas de juego de la importacién y exportacion, y no pagaba
los aranceles exigidos frente a éstas”.

Zacarias Moutoukias, tomando el caso de Buenos Aires, explica el crecimiento del
trafico clandestino en el siglo XVII. Afirma que el comercio atlantico era una totalidad
que no puede dividirse en clandestino y autorizado. Este comercio, desde el punto de
vista local, era el trabajo de un nicleo que dominaba la vida de la ciudad. Mercaderes
y propietarios de la tierra eran, a su vez, los miembros del cabildo, los militares o
la estructura administrativa. En consecuencia, los representantes de la Corona no
constituyeron un elemento separado del nicleo dominante de contrabandistas, cuyas
actividades debfan reprimir. Existieron fuertes lazos entre las oligarquias locales y
la administracién colonial. Para este autor, la corrupcion en las Américas debe ser
vista como un sistema y puede explicarse en términos de una tensién permanente
entre el Estado espanol, la burocracia colonial y la sociedad colonial en relacién con
la distribucién del poder y la riqueza’. Podria decirse que en Cartagena esta red de
relaciones personales estuvo presente como la base de un fenémeno de enfrentamiento
de poderes entre los intereses de la metrépoli y los de la colonia. Los lazos entre las

6 PIETSCHMANN, Horst, “Corrupcion en las Indias espafiolas: revision de un debate en la historiograffa sobre Hispanoamérica
colonial”, en Instituciones y corrupeidn en la historia, Valladolid, Instituto de Historia de Simancas, 1998, p. 34.

7 LAURENT, Muriel, “Nueva Francia y Nueva Granada frente al contrabando: reflexiones sobte el comercio ilicito en el
contexto colonial”, en Historia Critica, No. 25, Bogota, Departamento de Histotia - Universidad de los Andes, 2003, p. 140.

8 Ibid, pp. 140-14. Muriel Laurent dice que etimologicamente contrabando significa contra el bando, el acto legislativo.

9 MOUTOUKIAS, Zacarias, “Power, corruption, and commerce: The making of the local administrative structure in 17"
century Buenos Aites”, en The Hispanic American Historical Revien, Vol. 68, No. 4, Dutham, Duke University Press, 1988,
pp- 775-777. Matifa del Carmen Batcia considera que corrupcion no es un buen término para calificar este fenoémeno.
Para ella la corrupcion es un término moderno. No es la corrupcion la que debe verse como sistema, era una estrategia
de poder que se enfrentaba a los intereses de la Corona. Ideas expresadas en comunicacion personal, mayo de 2006. Para
ampliar las ideas sobre corrupcion en el petiodo colonial, ver PIETSCHMANN, Horst, gp. it pp. 34-46.
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oligarquias locales y la administracién colonial muestran la necesidad de satisfacer los
intereses de la colonia. En otras palabras era una estrategia de poder que asumieron
estos sectores, resultado de la presion ejercida por los intereses metropolitanos sobre
los coloniales.

El contrabando de mercaderfas que ejercian holandeses e ingleses en las costas de
Tierra Firme y el Caribe se comportaba como un alivio al monopolio metropolitano.
Los precios eran mejores, la variedad era posible y se mitigaba la escasez. Igualmente,
agilizaba el comercio de exportaciéon, porque en los mismos barcos salian los
productos de la tierra con direcciéon al extranjero. Dice Fernando Serrano Mangas
que el propio sistema mercantil espanol, excluyente y cerrado, gener6 los medios
para combatirlo". Durante la época de la unién de las coronas de Espafia y Portugal,
cuando se establecieron los grandes asientos en manos portuguesas, el contrabando
de esclavos fue de otra indole. Se trataba mejor de una evasion de impuestos. Los
barcos se atiborraban de bozales'' a los que no se registraba y con ello se dejaban
de pagar derechos de aduana. Tampoco se pagaban sobre la carga de productos de
la tierra que se introducia en los barcos negreros al retorno. En este contrabando
participaban los asentistas, los factores, la tripulacion de los navios, los gobernadores
provinciales, los oficiales reales y cualquiera conectado con el negocio'”.

Los barcos para el trafico negrero que utilizaban los portugueses eran pequefios,
pero resistian una gran carga y un largo y penoso viaje. Las circunstancias en que los
esclavos eran transportados fueron deplorables. Debajo de cubierta se los colocaba
de seis en seis, con argollas en el cuello y grillos en los pies. El régimen alimenticio
era severo, pero los portugueses supieron aprovechar el valor nutritivo de algunos
alimentos baratos. Las condiciones de salubridad eran pésimas para una navegacion
que duraba dos meses; las enfermedades frecuentes, la ventilacion inadecuada y el olor
y el calor inaguantables. La situacién empeoraba cuando el navio trafa mas esclavos
de los permitidos. El exceso debia ser escondido en donde hubiera algin resquicio
para ocultarlo de la vista de las autoridades, en momentos de la visita al navio al llegar
al puerto de desembarque”.

Enriqueta Vila Vilar afirma que la trata de negros fue considerada como una de las
vias para el contrabando en el periodo colonial. El contrabando mas importante
que se llevé a cabo fue el de los mismos esclavos. Desde los primeros afnos de
funcionamiento de los asientos, se hizo evidente que el sistema favorecia todo tipo
de actividades fraudulentas. Los contratos con los asentistas portugueses fueron un

10 SERRANO MANGAS, Fernando, La encrucijada portugnesa. Esplendory quicbra de la unidn ibérica en las Indias de Castilla (1600-
1668), Badajoz, Excelentisima Diputacion Provincial de Badajoz, 1994, p. 67.

11 Por ‘bozales’ s entendian los cautivos recién llegados de Aftica que todavia no conocfan la lengua de Castilla. NAVARRETE,
Marfa Cristina, gp. ait,, p. 120.

12 Archivo General de Indias (en adelante, AGI), Fondo Santa Fe, Legajo 56A, No. 22.

13 NAVARRETE, Matfa Cristina, Génesis y desarrollo de la esclavitud en Colombia Siglos XV/1y X171, Cali, Programa Editorial,
Universidad del Valle, 2005, pp. 62-63.
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medio del que se valieron para realizar el contrabando. Cualquier clausula ventajosa
utilizada en los contratos era aprovechada por los asentistas para introducir mas
esclavos de los permitidos. Al suspenderse los asientos, el contrabando aumento
considerablemente ya que la necesidad de esclavos en los reinos de Indias se hacfa
cada vez mayor y sus pobladores estaban dispuestos a conseguirlos de cualquier
manera, asi fuera ilegal“. Esta misma autora propone que la crisis que experimentd
el sistema de asientos con los portugueses estuvo determinada por circunstancias
“producidas por la descomposicién de un sistema que no era respetado ni por la
Corona, ni por los asentistas, ni por los cargadores, ni por las mismas autoridades
indianas, que cada vez mas se habian ido acostumbrando a encubrir fraudes de toda

indole al amparo de la trata”".

Varias reflexiones se agolpan cuando se investigan los documentos que hacen
referencia al trafico ilegal de esclavos durante el periodo comprendido entre 1550 y
1690. LLa mas importante de ellas tiene que ver con el hecho de comprobar que sera
imposible saber a ciencia cierta el nimero de africanos que fueron forzosamente
traidos al continente americano. Por una parte, existian los navios de extranjeros,
piratas y corsatios, que sigilosa o publicamente se adentraban en los puertos a descargar
mercaderias y esclavos. Por otra, se encontraban los barcos del trafico negrero, que
portaban una sobrecarga de esclavos y entraban a puerto sin pagar derechos. La
Corona permitia la introduccién de un porcentaje de bozales para remplazar los que
morfan'® en la travesfa, pero los mas eran los que venian fuera del registro oficial. Hubo
un navio que registré 100 esclavos y su carga total fue de 400; otro que embarcé en
Africa 580, 100 de ellos mutieron y s6lo 150 venfan registrados. Otro mas, saco de
Angola 552, de los cuales algunos murieron y 130 venfan con registro'’. Estos tres
barcos llegaron a Cartagena entre 1634 y 1635.

Otra reflexién importante hace referencia a la innegable interrelacién entre el
contrabando y el sistema de monopolio establecido por Espafia para comerciar
con las Indias. El régimen de flotas y galeones anuales, el control de puertos en la
metrépoli y en América, la participacion restringida a s6lo comerciantes espafioles,
excluyendo a los nacionales europeos, la inspeccion rigurosa ejercida por la Casa de
Contratacién, el poder del consulado sevillano y otros mas invitaron a traficantes
extranjeros y nacionales a buscar oportunidades y a indagar los resquicios que dejaba
el sistema para sacar pingues beneficios del comercio con las Indias. La trata de
esclavos, elemento importante en el comercio internacional, jugd un papel decisivo
en esa relacion contrabando-monopolio.

14 VILA VILAR, Enriqueta, “Los asientos portugueses ...”, gp. ¢it., pp. 557, 573, 576 y 595.

15 VILA VILAR, Enriqueta, “La sublevacion de Portugal y la trata de negros”, en Ihero-Amerikanisches Archiy, JG 2 H3, Berlin,
Ibero-Amerikanisches Institut, 1976, p. 181.

16 Esto se conocfa como la “demasfa” y era el porcentaje permitido para compensar la mortandad. Para ubicar esta idea en
un contexto mas general, consultar NAVARRETE, Marfa Cristina, Génesis y desarrollo. ..op. cit. pp. 69-78.

17 Archivo Histérico Nacional (en adelante AHN), Madrid, Fondo Inquisicidn, Legajo 4816, Expediente 22, ff. 14v, 39v y 49v.
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Pietschman considera que los funcionarios reales de las Indias, incluyendo gobernadores
y capitanes generales, eran en realidad agentes comerciales mas que funcionarios
reales en el sentido moderno. Ello era contrario a la legislacion que perseguia la idea
de un funcionario independiente e imparcial con la obligacion de servir al Rey y al
bien comun. Los funcionarios en la América espafiola, en el siglo XVII, compartian
intereses comunes de avanzar social y econémicamente y, para lograrlo, llegaban a
acuerdos con la sociedad, alidandose con ella para afianzar su posicion y lograr sus
propositos'®. “La Corona se hacia participe de los procedimientos fraudulentos y
tolerd que por sus propios procedimientos aumentara la necesidad de trasgresion de
sus propias normas que ella habia impuesto a través de su propia legislacion”".

En cuanto al contrabando y al comercio fraudulento de esclavos, durante el periodo
colonial, a pesar de su importancia, son pocos los autores que lo han profundizado.
La mayoria menciona el problema del contrabando de esclavos como un elemento
concomitante a la trata, pero sus investigaciones sobre el asunto son tangencialeszo.

1. De corsarios, piratas y extranjeros

Desde muy temprano en los tiempos coloniales el Caribe se vio infestado de corsarios
y piratas buscando la forma de apropiarse de los barcos espafioles cargados del oro
y la plata americanos™. Si bien ésta es la imagen romantica y tradicional de corsarios
y piratas, conocidos como asaltantes y saqueadores, a mediados del siglo XVI y
durante el siglo XVII alternaron estas actividades con el contrabando, amparados
en el beneplacito de sus respectivas Coronas. Piratas, corsarios y otros comerciantes
extranjeros se envolvieron en estas épocas en el contrabando. Se convirtieron en

18 PIETSCHMANN, Horst, gp. ciz., pp. 43-44.

19 Ibid, p. 46.

20 Las siguientes son algunas de las obras que, de manera especifica o tangencial, han estudiado el tema del contrabando de
esclavos afticanos: MANNIX, Daniel y COWLEY, Malcolm, Historia de la trata de negros, Madrid, Alianza Editorial, 1962;
BOWSER, Fredetick, E/ esclavo africano en el Perii colonial 1560-1650, México, Siglo XXI Editotes, 1977; DEL CASTILLO
MATHIEU, Nicolas, Esclavos negros en Cartagena y sus aportes lixicos, Bogota, Instituto Caro y Cuervo, 1982; PALACIOS
PRECIADO, Jotge, La trata de negros por Cattagena de Indias, Tunja, Universidad Pedagogica y Tecnoldgica, 1973; VILA
VILAR, Entiqueta, Hispanoanérica y el comercio de esclavos, Sevilla, Escuela de Estudios Hispanoamericanos, 1977, y “Los
asientos portugueses y el contrabando de negros”, en Anuario de Estudios Americanos, Vol. 30, Sevilla, Escuela de Estudios
Hispanoameticanos, 1973; SERRANO MANGAS, Fernando, La encrucijada portugnesa. Esplendor y quiebra de la union ibérica
en las Indias de Castilla (1600-1668), Badajoz, Excelentisima Diputacién Provincial de Badajoz, 1994; RUIZ RIVERA,
Julian B, “Los portugueses y la trata negtera en Cartagena de Indias”, en Temas Americanistas, No. 15, Sevilla, Universidad
de Sevilla, 2002; VIDAL ORTEGA, Antonino, Cartagena de Indias y la region histirica del Caribe, 1380-1640, Sevilla, Consejo
Superior de Investigaciones Cientificas, 2002.

21 Kiis Lane explica que la piraterfa, desde tiempos antiguos, ha sido definida como el robo cometido en el mar o por su
gente al bajar a tierra. De allf que los piratas serfan bandidos independientes que viajaban por agua, algunas veces con
el propésito de atacar objetivos terrestres. Sus motivos eran ante todo pecuniarios. Un cotsatio podtia ser un pirata por
vocacion, pero se diferenciaba de un bandido de mar en que posefa una licencia, otorgada por un soberano, un gobernador
u otra entidad para saquear los barcos de una nacién enemiga. LANE, Kiis, “Corsairs, pirates and the defense of Cartagena
de Indias in the sixteenth century”, en La Cindad en el Siglo X1/1, Cartagena, Simposio sobre Historia de Cartagena, 2006,
pp. 1-2, (inédito).
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mercaderes y comerciantes de esclavos en un trafico fraudulento, aprovechando la
incompetencia del comercio espafiol, como a continuacién podra comprobarse. Las
flotas espafiolas apenas llegaban una vez al afio a los puertos americanos estipulados
y las mercaderfas ofrecidas resultaban mas caras que las que trafan los barcos de
contrabando. Por ello, los vecinos y las autoridades recibian con beneplacito el arribo
de estos navios. Estas naves clandestinas llegaban, unas veces con sigilo a las costas
o a los puertos prohibidos, otras, abiertamente si conocfan las posibilidades de éxito.
Sobornar a las autoridades no era dificil si los beneficios del contrabando podian
compartirse. Fsta fue otra muestra del enfrentamiento de poderes entre los intereses
de la metrépoli y los intereses coloniales. Los gobernadores, sus subalternos, los
comerciantes y los vecinos violaban las normas establecidas porque éstas perjudicaban
los intereses de la Colonia en general.

Hacia finales del siglo XVI y en la primera mitad del siglo X VII, franceses, holandeses,
alemanes e ingleses se fueron asentando en las Antillas. Para facilitar sus fines
comerciales crearon depositos, especies de factorfas, que recibfan los productos
europeos, los cuales reexportaban por el area circuncaribe. Estos espacios servian de
base y refugio para los piratas y corsarios de estas naciones™. Por esta época, Santa
Marta se convirtié en presa codiciada por corsarios y piratas extranjeros. De alli; que
uno de los mas graves problemas que aquejo a esta provincia fue el contrabando que
se desarroll6 en estos siglos, especialmente de esclavos, los que empezaron a entrar por
este puerto hacia 1556, hecho que persisti6 en los siglos siguientesz‘%. El contrabando
fue abundante, tanto de los esclavos que entraban por el puerto, de los que sélo se
declaraba una parte, como de los que eran introducidos por naves extranjeras y sobre
los cuales no recaia el pago de impuestos. La provincia de Santa Marta y Rio de la
Hacha fue presa constante de las incursiones de piratas y corsarios. Por una parte,
estos puertos no recibfan la visita de las flotas autorizadas y mantenfan escasez de
todo tipo de mercaderias, ademas, el control de las autoridades no era tan efectivo
en Santa Marta como lo era en Cartagena. Por otra parte, el negocio de las perlas era
un atractivo para los corsarios y piratas extranjeros’".

Algunos ingleses percibieron el beneficio que tendrian supliendo con esclavos a los
espafioles del Nuevo Mundo, a pesar de las restricciones establecidas por la Corona
espafiola para los mercaderes extranjeros. De acuerdo con Georges Francis Dow,
el primer inglés en intervenir en el trafico de esclavos entre la costa de Guinea y el

22 Lacreacion de la Compafifa Holandesa de las Indias Occidentales en 1621 impuls el comercio holandés en las Antillas y
conectd el drea con los mercados internacionales. Entre 1655 y 1660, los ingleses se apropiaron de Jamaica y los bucaneros
franceses se fueron estableciendo en la parte occidental de la isla La Espafiola. PEREZ HERRERO, Pedro, Comercio y
mercados en América Latina colonial, Madrid, Editorial Mapfre, 1992, pp. 185-186.

23 MIRANDA VAZQUEZ, Trinidad, La gobernacion de Santa Marta (1570-1670), Sevilla, Escuela de Estudios Hispanoamericanos,
1976, p. 51.

24 Archivo General de Indias (en adelante AGI), Sevilla, Fondo Santa Fe, Expediente 210, Carta del Obispo de Santa Marta
en el expediente de cargos contra Vicente Sebastidn Mestre. En 1675, el Gobernador de la provincia de Santa Marta,
Vicente Sebastidn Mestre fue acusado de haber autotizado la entrada de un navio holandés cargado de esclavos y ropa.
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continente americano fue el capitan John Hawkins. Nacido en 1532, hizo varios viajes
a las islas Canarias en donde estableci6 lazos comerciales con un mercader espafiol.
Eiste le sugiri6 las posibilidades que tendria con el trafico de esclavos obtenidos en el
golfo de Guinea y vendidos posteriormente en las Indias. De esta manera Hawkins
se propuso romper el monopolio establecido por Espafia en la trata negrera™.

En el otofio de 1562, con tres barcos y un cargamento de productos ingleses zarpd
con direccion a Tenerife y después a Sierra Leona. El éxito de este viaje fue tan
grande que resolvio repetir la aventura en un segundo y tercer viaje. En el segundo,
en 1565, arrib6 a una isla llamada Santa Dominica, a la isla Margarita, a Burborata,
en la costa de Venezuela -cerca de la actual ciudad de la Guaira-, a Curazao y a Rio
de la Hacha. Las autoridades le negaron licencia para comerciar; en respuesta ataco
a la ciudad desde los navios con cien hombres armados. Bajo a tierra e hizo que los
espafioles le sacaran sus tesoros para “comerciar”™. En el tercer viaje emprendido en
1567 obtuvo en las costas africanas entre 400 y 500 esclavos. Con ellos se dirigi6 al
continente americano. Con su poderosa armada llegé a las costas de tierra firme. Una
de sus paradas fue en Rio de la Hacha en donde causé estragos y ejercié un comercio
obligado. Al parecer este fue su tltimo viaje al Africa porque después, en San Juan
de Ulua, los espafioles atacaron sus barcos, se apoderaron de ellos y entregaron sus
hombres a la Inquisicion”.

En 1570, el portugués Baltasar Noble, residente en Mariquita fue denunciado por
Bartolomé Gonzalez de la Pefia ante el gobernador de Santa Marta por realizar comercio
de esclavos con los ingleses y de haberlos introducido por Salamanca de la Ramada, en
la provincia de Santa Marta. Se decia que los habia adquirido del inglés Joanes Quin,
cuando éste pisé tierra firme™. El caso fue llevado hasta la Real Audiencia del Nuevo
Reino, en el cual el fiscal siguié causa en contra de Baltasar Noble. Este habia salido por
el camino que conducia hacia Burborata®™ para embarcarse a Santo Domingo; llevaba
consigo dos mil quinientos pesos de oro. Fue cuando salieron a su encuentro seis o
siete ingleses armados de arcabuces y le aprehendieron. Después de tenerlo en su poder,
junto con su oro, acordaron enviarlo, acompafiado de diez o doce hombres, ante su
general Juan Anquines. Fue llevado a los navios ingleses, de donde no se le permitié

25 Kiis Lane dice que el comerciante de esclavos John Hawkins y su primo Francis Drake comenzaron sus viajes de contrabando
por el Caribe espafiol en los primeros afios de la década de 1560. El viaje de 1568 fue parcialmente auspiciado por la reina
Isabel de Inglaterra. La humillacion que suftieron en el puerto de San Juan de Ulda, Veracruz, los convenci6 de regresar
al Caribe como verdaderos piratas, aunque se hacfan pasar como corsarios. Ambos continuaron en este negocio hasta su
muerte en 1596. LANE, Kiris, gp. cit,, p. 6.

26 DOW, Georges Francis, Slave Ships and Slavery, Cambtidge, Cornell Maritime Press, 1968, pp. 22-23 y 25.

27 JORDAN, Winthrop D, White over Black. American Attitudes toward the Negro, 1550-1812, Nueva York, WW Norton and
Company, 1968, pp. 58-59.

28 Enel documento del Archivo General de la Nacion de Bogot (en adelante AGNB), seccion Colonia, Fondo Negros y Esclavos
de Cundinamarca, Tomo 1V, de 1572, ff. 1-242, aparece también como Joanes Quin o Juan Anquines. Es muy probable que
se trate de John Hawkins, sir para la Corona inglesa y pirata para la espafiola; los datos del documento comprueban esta
deduccion.

29 El documento mencionado antetiormente, f. 41v, cita el lugar como Burburata.
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bajar a tierra por mucho que le rog6 a Anquines. Este le decia que cuando viniera su
gente lo soltarfa. A pesar de lo prometido se lo llevé costa abajo hasta el Cabo de la
Vela. Cuando Anquines arribé con sus hombres a tomarse el pueblo de Rio de la Hacha
echo a tierra a Baltasar Noble. Una vez retornado, Baltasar se present6 ante Miguel de
Castellanos, tesorero de su Majestad, para contatle lo que le habia pasado y el robo que
el inglés le habia hecho. Como los ingleses seguian acosando, decidi6 participar en la
defensa, y bajo la bandera del tesorero sirvié a su Majestad en un fuerte desde donde
se defendfan los espafoles. Los ingleses se tomaron el pueblo de Rio de la Hacha, alli
permanecieron alojados hasta el momento en que decidieron quemarlo. Ante el ataque
de los ingleses los espafoles tuvieron que emprender la retirada. Ya cuando el inglés
estaba por abandonar la tierra le dijo a Baltasar Noble que el oro no se lo devolveria,
pero que le darfa a cambio un nimero de esclavos que valiera esa cantidad. A pesar de
que Baltasar Noble le replicé que de nada le valdrian los esclavos porque las autoridades
se los “tomarfan por perdidos™ porque no podia hacer negocios con €, el inglés le
dejo veinte “piezas” de esclavos en la playa, junto al rfo de la Hacha. En vista de lo
acontecido, Baltasar Noble tomo los esclavos y se los llevo al pueblo de la Ramada,
que se encontraba con mejores abastecimientos porque Rio de la Hacha se hallaba en
ruinas. Allf avis6 a la justicia de lo que pasaba.

El 19 de mayo de 1570, los sefores presidente y oidores de la Real Audiencia,
habiendo visto el proceso y autos del pleito entre el licenciado Alonso de la Torre,
fiscal de su Majestad, con Baltasar Noble, sobre los esclavos negros que adquirié de
los ingleses, resolvieron devolver el caso a la justicia ordinaria de la gobernacién de
Santa Marta. Se le ordené a Pedro Fernandez de Busto, gobernador de la provincia
trasladarse al pueblo de la Ramada para que en éste proveyera justicia en concordancia
con las cédulas y provisiones reales’. El 12 de noviembre de 1570 el gobernador
de Santa Marta fall6 a favor de Baltasar Noble por cuanto el fiscal no pudo probar
su acusacion. Sin embargo, lo condend a pagar a la Real Hacienda y a los oficiales
reales de la gobernacion de Santa Marta treinta ducados por cada esclavo de aquéllos
que Juan de Anquines le dio en pago del oro. Se tom6 esta decision en conformidad
con el derecho y las reales cédulas que hacian referencia a que nadie podia introducir
esclavos sin licencia de su Majestad y sin antes haber pagado los derechos. Ordend
que le fueran restituidos los esclavos. En virtud de esta sentencia, Baltasar Noble pagd
600 ducados, por las licencias™ de veinte esclavos. A pesar del fallo del gobernador, el
fiscal de su majestad, Alonso de la Torre, apelé ante la Real Audiencia la cual revocod
la sentencia proferida por el gobernador y condend a Baltasar Noble a la pérdida de
todos los esclavos que habfa adquirido de corsarios ingleses™.

30 “Tomar por perdido’ o ‘dar por perdido’ querfa decir expropiar los esclavos de aquél que los tenfa en su poder y entregatlos
al real fisco.

31 AGNB, Fondo Negros y Esclavos, Candinamarca, f. 36, 37-37v.

32 lLas licencias eran permisos concedidos por la Corona para la introduccion de esclavos al Nuevo Mundo.

33 AGNB, Fondo Negros y Esclavos, Cundinamarca, f. 41-41v, 50-50v.
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Para efectos del presente articulo lo que mas interesa de este proceso judicial es
constatar la presencia de corsarios extranjeros violando un territorio y obligando a
los vecinos, por la razén o la fuerza, a ejercer un comercio. No es posible demostrar
si Baltasar Noble fue prendido, robado por los ingleses, obligado a negociar o si
¢l adquiri6 con su dinero, por voluntad propia o de manera consensuada, los tales
esclavos para revenderlos posteriormente. Lo que mas preocupaba a la Corona eran
las pérdidas que por este efecto tenfa la Hacienda Real. No se pagaban derechos por
las mercancias de contrabando y las que venian en las flotas dejaban de comprarse.
Los ejemplos citados por Trinidad Miranda y el documento del Archivo General de
la Nacién evidencian que los corsarios y piratas repetian aventura. Conocedores de
las debilidades, intereses y posibilidades de las regiones asediaban las costas por afios
consecutivos. Estos textos prueban que John Hawkins estuvo en la provincia de Santa
Marta en 1564, 1568 y 1570,

El comercio legal espaniol no pudo cumplir con el propésito de suministrar las
necesidades de abastecimiento sus colonias americanas. L.os barcos que arribaban
a los puertos del Caribe eran pocos e irregulares. La cercanfa de Jamaica y Curazao
ofreci6 la posibilidad de conseguir manufacturas europeas a mejores precios y
calidades. Paralelamente, garantizaba la exportacion segura y rentable de productos de
la tierra. De alli que el comercio ilicito no tardé en realizarse por las costas del Caribe
neogranadino. Holandeses e ingleses tomaron posesion de este mercado favorecidos
por sus bases en el Caribe insular. .os comerciantes, los administradores, los oficiales
reales y la poblacion en general participaron ya fuera organizando las negociaciones,
invirtiendo en ellas, haciéndose de la vista gorda, desembarcando o adquiriendo los
productos™.

Ante la escasez de bienes de importacion legal y la posibilidad de conseguir mercancias
de contrabando, los representantes de la administracion, los comerciantes y los
militares de Cartagena fomentaron el comercio ilegal. Fsta era una manera de proteger
el bien comun y enfrentar el poder de la metrépoli. “Todos los sectores de la sociedad
cartagenera -la burocracia, las fuerzas militares, el clero, los comerciantes y los pobres-
participaron en el comercio ilicito del siglo XVIII”*. Aunque estas observaciones
hayan sido hechas para describir el siglo XVIII, en esta ciudad son validas también
para el siglo XVII. Esto quiere decir que el problema de la ilegalidad en el comercio,
como expresion de un enfrentamiento de poderes, tuvo sus inicios previamente y
también caracteriz6 al siglo anterior. Alfonso Munera al referirse al predominio de
otras potencias europeas diferentes a Espafia y Portugal, en el siglo XVII, dice que

34 Tue significativo el trato comercial efectuado en 1564, en Rio de la Hacha, entre Miguel de Castellanos y John Hawkins,
y de este mismo con el gobernador de Santa Marta en 1568. En esta ocasién fueron introducidos 144 esclavos negros,
telas y pafios. MIRANDA, Trinidad, gp. eiz., pp. 78-79.

35 LAURENT, Mutiel, . dit,, pp. 144 y 153.

36 GRAHN, Lance, “Comercio y contrabando en Cartagena de Indias en el siglo XVIII”, en CALVO STEVENSON,
Haroldo y MEISEL ROCA, Adolfo, Cartagena de Indias en el sigh X1/1II, Bogota, Banco de la Republica, 2005, p. 27.
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“En el breve perfodo de cuarenta afios -de 1620 a 1660- los holandeses

se apoderan de Curazao, los franceses de Hait{ y los ingleses de Jamaica.

Las transformaciones que provoca este simple cambio de manos alteran,

en profundidad, el escenatio del Catibe y de la América espafiola. Estas

islas de intenso verdor se convierten subitamente en centros de la mas

alta tecnologfa y productividad capitalista; pero también de la mas terrible

y masiva de las migraciones humanas: la de los esclavos negros. [...] la

vastedad del trafico ilegal que caracteriza la economia colonial de las

provincias de Santa Marta y Cartagena tiene su origen en la inevitabilidad

de las relaciones con Jamaica y Curazao™”".
En 1676, el licenciado don Alvaro Bernardo de Quirés fue delegado por su Majestad
para averiguar la entrada clandestina de esclavos por el puerto de Cartagena y su costa
vecina. En cumplimiento de su comision hizo relacion de los “excesos” cometidos por
el gobernador don Joseph Daza quien permitié la entrada de varios navios extranjeros
cargados de esclavos y “mercadurias”. Pudo constatar que éste era un delito en que
estaba involucrada toda la ciudad. En uno de sus informes explicé que en junio de 1676
frente al torreén de Santo Domingo en Cartagena hizo fondo un navio cuyo capitan se
llamaba Nicolas [Esmist]™, vecino de Jamaica, descargando en tierra toda la ropa que
trafa y mas de cien esclavos negros. En julio de ese mismo afio hizo fondo, en esa playa,
otro navio cargado de ropa y con quinientos esclavos negros; todo fue llevado a tierra
con permiso del gobernador. Los esclavos sin marcar ni pagar derechos se vendieron
publicamente. A finales del mes volvié este mismo navio con mas esclavos y ropa.
En ese mes llegaron otros tres navios con el mismo cargamento que se vendié en las
estancias de varios vecinos que pagaron “tributo” al gobernador en cuantia de veinte
pesos por “pieza”. De la misma forma, se cargaban canoas y barcos en Getsemani con
cacao y corambre™ y se llevaban a los navios. El cacao que valia originalmente catorce
reales el millar se subi6 a dieciocho y veinte. Durante las noches del mes de agosto de

. , . 40
1676 salieron mas de siete canoas cargadas con estos frutos" .

Posteriormente, el 30 de octubre de 1676, a las 4 de la tarde hizo fondo en la playa
de Santo Domingo un navio holandés del cual bajaron en lancha varias personas para
hablar con el gobernador. Este saludé efusivamente al principal de los holandeses que
abrazo al gobernador y le entregd un pliego de cartas. Posteriormente, el holandés le
envié “un regalo de doce quesos de Flandes y unos perniles y fresquerias de mistela
y otros géneros..”*. Se supo que los esclavos y demés géneros que trafa el barco

37  MUNERA, Alfonso, “Ilegalidad y frontera, 1700-1800”, en Historia econdmica y social del Caribe colombians, Bogota, Ediciones
Uninorte - Ecoe, 1994, pp. 111-112.

38  Por la semejanza en la pronunciacién podria ser de apellido Smith.

39 “Corambre’ erala expresion de la época para los cueros de animales. GARCIA-PELAYO, Ramén, Pequerio Laronsse Lnstrads,
Buenos Aires, Ediciones Larousse, 1985, p. 274.

40  AGI, Fondo Santa Fe, Legajo 205, Cartas y expedientes vistos por el Consejo de su Majestad sobre la introduccion de
esclavos negros y mercaderfas a Cartagena. El documento esta sin foliar.

41 Ibid.
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fueron descargados donde los esperaban algunos vecinos de Cartagena. Lo propio
sucedié con tres embarcaciones inglesas que arribaron al puerto de Cartagena con
esclavos y mercaderias cuyo capitan envid sendos regalos al gobernador por haberle
facilitado su entrada®. Continua el delegado su informe diciendo que en 1677, se tuvo
conocimiento, y asi lo explicé el gobernador de la provincia de Cartagena, de que los
holandeses de la isla de Curazao se encontraban con gran numero de esclavos, que
tenfan para entregar a Antonio Garcfa, propietario del asiento oficial de esclavos. Este
habia ajustado la provisién de esclavos para su asiento con las factorias holandesas.
Pero debido a que Garcfa habia quebrado y no habia acudido a reclamarlos, los
holandeses intentaban introducirlos a las costas de Cartagena y a otras de las Indias.
El problema radicaba en el excesivo numero de esclavos que tenfan los holandeses
en Curazao y que no podian sostener por la reducida extension de la isla. Por ello
procuraban comercializarlos por las costas de las Indias; lo hacfan en navios de gran
calado, que se metian en los puertos, ensenadas y caletas sin ser vistos ni sentidos®.

El anterior documento es de una gran riqueza. Presenta un informe detallado de todos
los barcos de contrabando que arribaron a Cartagena entre finales de 1675 y todo el
afio de 1670, cuya entrada presencio el subdelegado de su Majestad. Los hechos indican
que se efectuaba contrabando tanto de géneros como de esclavos, y se aprovechaban
los barcos de regreso para cargarlos de mercaderias de la tierra. Uno puede imaginar un
comercio clandestino mas activo de aquél que se realizaba con las flotas. Como pudo
observarse, las mercaderfas y los esclavos se bajaban a tierra libremente y los barcos
se cargaban con productos de la tierra. Por los esclavos entrados de contrabando el
gobernador recibia su estipendio y por todos los favores aceptaba presentes. Los grupos
involucrados inclufan, por una parte, a los capitanes de las naves de contrabando con su
tripulacion, y por otra, al gobernador, su teniente, los oficiales reales, los comerciantes y
los vecinos de Cartagena. Hasta los canoeros, los cargadores y las personas al cuidado
de los esclavos aprovechaban este tipo de negocios. Salta a la vista la complicidad del
gobernador de la provincia y de los oficiales reales. Estos y los vecinos de la costa y
del interior resultaron beneficiados: el gobernador y la gente del gobierno, gracias a los
sobornos que recibian en especies y los vecinos, por las posibilidades de adquisicion que
se acrecentaban con precios mas favorables. Los quesos, jamones, perniles, aguardientes,
mistelas y fresquerfas de Flandes y de Inglaterra satisfacian plenamente los gustos del
gobernador. Intercambio de abrazos habia en los encuentros entre el gobernador y los
capitanes de los navios de contrabando.

Por esos afios era intenso el trafico ilegal de holandeses e ingleses. Los primeros desde
Curazao y los segundos desde Jamaica. Este periodo coincidié con la inestabilidad
de los asientos y licencias concedidos por la Casa de Contratacioén en las décadas
posteriores a la terminacién de los nexos con Portugal. A partir de la revuelta de
independencia de Portugal, los ingleses y holandeses aparecieron con mayor impetu

42 lbid.
43 Lbid.
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en el panorama como contrabandistas. Es también el periodo de expansiéon de la
presencia de los holandeses en Africa y su preponderancia en el trafico de esclavos y
de la presencia de los ingleses en Jamaica*. El contrabando en manos de extranjeros
fue un fenémeno que se presentd a todo lo largo del siglo XVII; se recrudecié al
perder los portugueses el monopolio en el trafico de esclavos negros, y la Corona
espafola fue incapaz de sostener el flujo permanente de cautivos al Nuevo Mundo.
Este ultimo adquiri6 inusitada vitalidad a mediados de siglo con el contrabando,
fundamentalmente por parte de los holandeses™®.

2. De los fraudes a la Corona y los esclavos de “mala entrada”

Desde los primeros afios de funcionamiento de los asientos portugueses se
hizo evidente que el sistema favorecia todo tipo de actividades fraudulentas. Se
aprovechaban los mismos navios del trafico para el transporte ilegal de esclavos,
pasajeros y mercaderias. Este contrabando era mas bien una evasion fiscal de dos tipos:
de los derechos de los esclavos que navegaban sin ser registrados y de los impuestos
sobre la carga que los navios llevaban al retorno y cuyo destino no era precisamente
Sevilla. En este contrabando no sélo participaban los asentistas, sino también
gobernadores provinciales, oficiales reales, maestres* de los navios y todos los que
de alguna forma estuvieran conectados con el asunto. Este engranaje de funcionarios
y de comerciantes constituy6 una fuerza de poder que se enfrenté a la potestad de
la Corona. En otros términos, se hizo evidente un juego de poderes en el que las
partes en cotejo utilizaron diversas estrategias para defender sus intereses. Sin duda
los asentistas ayudados por sus agentes, los factores, fueron quienes tuvieron mejores
posibilidades para evadir los impuestos y entrar mas esclavos de los autorizados*. Uno
de los recursos con que contaron los asentistas para evadir el control fue la “cédula de
manifestaciones”. HEsta era una disposicion real por la cual se autorizaba al asentista a
embarcar mas cantidad de bozales de los consignados en el registro, con la condicion
de manifestarlos al llegar a puerto y pagar los derechos sobre ellos.

La férmula mas generalizada de contrabando de esclavos fue el sobrecargo de navios
con esclavos fuera de registro. Para el pago de derechos los maestres o cargadores

44  NAVARRETE, Maria Cristina, Génesis y desarroll..., op. cit. pp. 69-70.

45 Lo propio sucedi6 en el puerto de Buenos Aires. En la década de 1650 la actividad portuaria se recuperé gracias al
gran numero de barcos holandeses que hacfan uso del derecho legal de buscar refugio a causa del mal tiempo o por
dafios en el navio. En el petfodo comprendido entre 1650 y 1680, la entrada de grandes barcos europeos, especialmente
holandeses, activaron el comercio de Buenos Aires. No menos de diez mil esclavos fueron introducidos por este puerto.
MOUTOUKIAS, Zacarfas, op. cit., p. 772.

46 Maestre era el individuo que mandaba el navio después del capitan. A veces era propietario y capitan a la vez. Para completar
esta nocion, ver VILA VILAR, Enriqueta, Hispanoanérica y el comercio. .. op. cit., pp. 134-137.

47 El doctor Luis Tello de Erazo, Oidor de la Real Audiencia de Santa Fe, comisionado para averiguar los fraudes en el
comercio de esclavos, en Cartagena, escribid al Consejo de Indias, en 1594, diciendo que se sabia que los duefios de los
contratos de asiento sacaban ventaja de las licencias enviando esclavos sin registro, aprovechando la complicidad de los
factores. AGL, Fondo Santa Fe, Legajo 56A, No. 22, Carta al Consejo de Indias de Luis Tello de Erazo, Oidor comisionado
para averiguar fraudes de esclavos negros.
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declaraban menos esclavos de los transportados. En las factorias africanas se
abarrotaban los barcos y durante las visitas en los puertos de desembarque se los
escondia bajo cubierta. Los navios de esta época eran pequefios y su bodega era
reducida. Después de las visitas, los esclavos que se hallaban escondidos salfan a
cubierta y desembarcaban con los otros™. Se transportaban més de los autorizados,
unas veces, en prevision de los que fallecian en el viaje, y otras, persiguiendo el mayor
usufructo. Julian Ruiz Rivera menciona el caso del capitan portugués Blas de Herrera,
quien en época tan temprana como 1573 introdujo 350 “piezas” de esclavos, pero
s6lo tenfa 145 licencias autorizadas. Para ello conté con el apoyo del gobernador de
Cartagena y de su teniente después de transferirles 40 o 50 de las “piezas”™. A pesar
de que la Corona, por medio de sus representantes, traté de controlar los fraudes,
antes de llegar al puerto de Cartagena, existian practicas para evadir esos controles.
En ocasiones se buscaba desembarcar esclavos o mercaderias en zonas de la costa
mas bien alejadas de la ciudad; por alli descargaban y escondian los esclavos, en la
mayoria de los casos con la complicidad de autoridades o vecinos™.

En julio de 1594, en cumplimiento de su mision, el oidor Luis Tello de Erazo,
nombrado por el Rey como juez para investigar los fraudes en el comercio de esclavos,
informé a su Majestad sobre las pesquisas que habia realizado acerca del descamino”
de los esclavos que entraban sin registro a la provincia de Cartagena. Su intencion
era acabar con los fraudes que se estaban cometiendo a la Real Hacienda. El oidor
explic6 en su misiva que, desde 1587 hasta la fecha presente, habian llegado al puerto
de Cartagena y a la costa de Tierra Firme gran cantidad de esclavos sin licencia de
su Majestad, procedentes de Guinea, Cabo Verde y Angola. Este hecho se habia
presentado en gran medida por negligencia o por culpa de las autoridades y oficiales
reales, debido a sus intereses particulares. Explicaba el oidor que muchas personas se
valfan de las fees™ entregadas por los contadores certificando el pago de derechos,
las cuales muchas veces correspondian a esclavos que habfan muerto o procedian
de otros individuos que se las vendian, porque ya no las necesitaban. Se habia dado
el caso de que una sola fe habia servido a tres o cuatro esclavos, engafiando de esta
manera a los oficiales y ministros del rey. Por otra parte, los moradores de la provincia
eran duefios de estancias en las que se podian ocultar esclavos; por ello era muy dificil,
casi imposible averiguar los descaminos de los esclavos™.

48 VILA VILAR, Enriqueta, “Los asientos portugueses...” gp. ¢it., pp. 557-558 y 576-577.

49 RUIZ RIVERA, Julién B, op. ct, p. 12.

50  Ibid, p. 14.

51 Esclavos ‘descaminados’ eran los esclavos que llegaban de contrabando y no pagaban derechos de entrada. Podfan llegar
descaminados porque un buque extranjero -holandés o inglés- los llevara a algin puerto o porque de un buque negtero se
vendieran mas de los que pagaban derechos. Se decfa que éstos eran descaminados, es decir de contrabando. Explicacion
amablemente concedida por Enriqueta Vila Vilar. Sevilla, 2005.

52 La ‘fe’ era un documento expedido por las autoridades que garantizaba que el esclavo habfa entrado a puerto
legalmente.

53 AGI, Fondo Santa Fe, Legajo 56A, No. 22, Carta al Consejo de Indias de Luis Tello de Erazo, oidor comisionado para
averiguar fraudes de esclavos negros.
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Erazo sugeria como solucién que todas las personas que en el plazo de cierto tiempo
manifestaran los esclavos que trafan sin registro ni licencia pagaran diez ducados por
cada pieza. Al momento de manifestarlos serfan marcados con la coronilla de las
armas reales, al hierro candente (ver Figura No. 1). Aquellos esclavos que de alli en
adelante no tuvieran la marquilla real se los consideraria de contrabando. Esto seria
valido para los esclavos venidos de Guinea, Angola y Cabo Verde y para los “criollos
de esta tierra”, mayores de cinco afios. Asi, una vez puesta la marquilla, el esclavo
podria pasar al Pert o a cualquier parte sin esperar una nueva fe del contador de la
Real Hacienda. Recalcaba el oidor que los esclavos que vinieran con registro y los que
no lo tuvieran, se marcarfan en el otro brazo, ademas de la marca que trafan™, lo cual
servirfa como certificacion de que se habian pagado los derechos reales. Si un esclavo
fuera hallado sin la marca se lo darfa por perdido y seria aplicado al real fisco™.

Figura No. 1: Coronilla de las armas reales

con la que se marcaba a los esclavos

Fuente: NAVARRETE, Marfa Cristina ez al., La memoria de los Griots, Cali, Feriva, 2003, p. 20.

Los esclavos de “mala entrada” que llegaban en los barcos negreros por los puertos
no autorizados y que no correspondian a los asientos firmados entre la Corona y los
asentistas fueron considerados como productos del contrabando y su entrada era
ilegal. Se daba el caso de barcos negreros que, con razén o sin ella, argumentaban
encontrarse averiados, sin agua ni vituallas, con tripulacién enferma y arribaban
a puertos no autorizados. Esto se conocfa como las “arribadas”. Puede decirse
que las arribadas fueron una de las estrategias de los contrabandistas para vender
esclavos en los puertos sin autorizacion real. El contrabando ejercido a través de las
arribadas se constituy6 en una de las formas de ejercitar el poder desde la colonia y

54 Generalmente los esclavos eran marcados en Africa antes de ser embarcados con el hierro del mercader o de la compatifa
que los trafa. Una vez llegados al Nuevo Mundo debfan ser marcados de nuevo con la coronilla real, como lo planteaba
Erazo. Esto garantizaba que el esclavo no habfa entrado de contrabando.

55 AGI, Fondo Santa Fe, Legajo 56A, No. 22, gp. cit.

56 NAVARRETE, Matfa Cristina, Génesis y desarrollo. .., ap.cit., p. 71. En marzo de 1619, el Rey se dirigi6 por carta al licenciado
Alonso Espino de Caceres, Oidor de la Real Audiencia de Panama para encargarle el juicio de residencia de don Diego de
Acufia, gobernador y capitan general de la provincia de Cartagena, por los graves excesos que allf se estaban cometiendo en
relacién con arribadas de navios portando esclavos negtos. Se tenfa conocimiento que los navios se daban por perdidos y
se realizaban avaltos de los esclavos a muy bajos precios para rematarlos en las mismas personas que cometfan los ilicitos.
Posteriormente, los volvian a vender por su verdadero valor, defraudando las arcas reales. En estos delitos participaban
los oficiales reales y otros representantes de la Corona. AGI, Fondo Santa Fe, Legajo No. 34, Carta del Rey al licenciado
Alonso Espino de Cceres encargandole la residencia del gobernador Diego de Acufia.
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de evadir el cumplimiento de las normas de control que impedian el libre comercio.
La introduccién de esclavos de contrabando hacia el interior fue una practica comun.
Los compradores poco reparaban si se trataba de esclavos procedentes de buena
o mala entrada. No era dificil que un representante de la autoridad certificara su
procedencia legal.

Los capitanes y maestres de los navios replicaban la necesidad de la arribada para tomar
agua y bastimentos. Era posible que esta circunstancia se presentara en un viaje tan
largo y con tantas dificultades, pero las autoridades estaban facultadas para dudar de la
veracidad de la situacioén ante la frecuencia con que se presentaba, pues se sabfa que las
arribadas a puertos no permitidos eran una estrategia de contrabando. Gran cantidad
de navios negreros zarpaban hacia puertos del Caribe y de Tierra Firme, y dejaban en
ellos su carga. Estas arribadas tenfan doble objetivo: la venta de unos cuantos esclavos,
con la cual tener el dinero suficiente para reparar las averfas del navio e inspeccionar la
factibilidad de una venta mayor para evitar el pago de derechos”. Dice Serrano Mangas
que las arribadas representaban una bofetada al monopolio establecido por la Corona
espafiola; constitufan el deseo del imperio del libre comercio, “de partir de cualquier
puerto transportando los géneros sin tasas y de recalar donde mas conviniera... Especial
irritacion producira en la oligarquia sevillana el auge del sistema, que era una puerta
abierta a la iniciativa y al riesgo”. Las arribadas ratificaban el fracaso del monopolio
ejercido por Sevilla. Esta forma de comerciar revitalizo las zonas costeras y, en algunos
casos, solucioné problemas de abastecimiento.

El 23 de noviembre de 1619, Bartolomé Castillejo formulé una denuncia ante
Francisco Martinez de Rivamontan y Santander, caballero de la Orden de Santiago,
gobernador y capitan general de la provincia de Santa Marta y Rio de la Hacha,
contra Juan de Santiago, capitan y maestre de la nao Nuestra Sefiora de las Nieves.
Argument6 el denunciante que Juan de Santiago llegd con 180 “piezas” de esclavos,
entre hombres y mujeres, al puerto de Santa Marta “so color de refrescar su armazén”
para luego proceder el viaje hasta Cartagena o San Juan de Ulda. En su demanda
solicité contar los esclavos para saber si se habian ocultado algunos y hacer el
inventario del navio. Ademas, que se le exigiera a de Santiago, mostrar el registro en
el plazo de un dfa. En caso de que no pudiera demostrarlo se le debia dar el navio
por perdido™. El gobernador decret6 la elaboracién del inventario de los esclavos,
del navio y sus aparejos y mando ponerlos en dep6sito; el 26 de noviembre de 1619
dio la orden de que

“Todos los esclavos inventariados fueran contramarcados con la
contramarca sefialada en la margen [ver Figura No. 2], hecha con fuego
en los brazos derechos de cada uno porque con esta sefial se asegura a

57 NAVARRETE, Matfa Cristina, Géresis y desarrollo. .., op. cit., p. 71.
58  SERRANO MANGAS, Fernando, gp. eit.,, p. 31.
59 AGNB, Seccion Colonia, Fondo Negros y Esclavos, Bolivar, t. XV, ff. 306-306v. (Todo el caso se encuentra en ff. 231-473).
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no poderse esconder ni ocultar y asi se podran hallar si algunos hubiere
ocultos con las diligencias que su merced mandara hacer y ansilo proveyo,
mandé y firmé, Francisco Martinez de Rivamontin Santander”.

Figura No. 2: Marca para legitimar los esclavos
del navio Nuestra Sefiora de las Nieves

Fuente: AGNB, Seccién Colonia, Fondo Negros y Esclavos, Bolivar, t. XV.

Elinventario de los esclavos dejé en claro que un buen nimero de ellos era adolescente,
pues se trataba de mulecas y muleques, cuyas edades no superaban los quince afios.
Sobrecoge pensar la crueldad de las medidas tomadas en ese perfodo histérico, cuando
el gobernador de la provincia propone como forma de control marcar con hierro
candente, como en el caso anteriot, el brazo derecho de 180 nifios, jovenes, mujeres
y hombres adultos.

Esclavos de mala entrada eran introducidos a las provincias del interior aprovechando
las vias fluviales, especialmente el rio Magdalena, pero también otros rios que en
ese entonces eran navegables y se aprovechaban para el transporte de mercancias,
pasajeros y esclavos. Testigos de la época aseguraban que “tropas de negros” de
“mala entrada” subfan directamente con destino al Nuevo Reino sin necesidad de
desembarcar en Cartagena®'. La existencia de esclavos entrados ilegalmente se presentd
con frecuencia. Esto hacfa que las autoridades dudaran de la posesion “legitima” de
algunos esclavos bozales cuyo origen era incierto. Por esta razén ciertos propietarios
se vieron envueltos en juicios de contrabando por la adquisicion ilegal de sus esclavos.
En estas circunstancias y para defensa de su caso, los duefios tenfan que acudir ante los
representantes de la hacienda publica, por ejemplo, el contador general, juez oficial de
su Majestad para que certificara el buen origen del esclavo y su legal adquisicion. Este
emitfa un documento por el cual daba fe y verdadero testimonio de que los esclavos
estaban libres de derechos y habian llegado registrados desde los Rios de Guinea o
Angola y correspondian a una licencia otorgada oficialmente®.

60 Ibid.

61  AGN, Seccion Colonia, Fondo Negros y esclavos, Santander, T. 11, £, 120-545.

62 Fue asi como Gonzalo Fernandez le solicit6 a Alonso de Tapia, Contador General y Juez Oficial de la provincia de Cartagena
diera testimonio sobre la legalidad de dos esclavos bozales que tenfa en su poder. El 12 de junio de 1585, el Contador
expidi6 una fe certificando que los dos esclavos aludidos estaban libres de derechos por haber venido registrados desde
Espaiia en el navio San Pedro. El maestre era Alonso Pabén, quien salié de los Rios de Guinea y entr6 en Cartagena el
10 de abril de 1585. Los dos esclavos eran parte de una licencia de 2.400 que su Majestad otorgo a Juan de Espinosa,

Hist.Crrt. No. 34, BoGoTA, jurio-pictieMBRE 2007, 286 pp. ISSN 0121-1617 pp. 160-183



178  De las “malas entradas” y las estrategias del “buen pasaje” el contrabando de esclavos en el Caribe neogranadino, 1550-1690

En 1621, el contador don Pedro Guiral proponia como solucién a los fraudes que
sufrfa la hacienda que todo aquel que quisiera ir a los reinos de Angola, Cabo Verde
y Rios de Guinea a rescatar esclavos lo pudiera hacer, con licencia de su Majestad.
Pagaria los derechos de las “mercadurias” que llevara para el rescate en los puertos
donde arribara y podria embarcar las “piezas” que a bien tuviera para trasladarlas a
cualquier puerto. Una vez arribadas a puerto de las Indias, los armadores estarfan
obligados a pagar por cada navio que portara “piezas” de Angola, quince mil ducados
y por “piezas” de los Rios de Guinea, veinte mil ducados, limitando la cantidad de
“piezas” a 400. Si el armador no manifestaba las “piezas” que habfa traido de mas,
cuando desembarcaba podia perder la armazon, el navio y se le podia decretar pena
de muerte”. Como puede advertirse, lo que el contador estaba proponiendo no
era otra cosa que romper con el monopolio y abrir una especie de comercio libre
para controlar el contrabando o fraude al fisco real. Es una idea que evidencia los
problemas que trafa consigo este sistema econémico. La solucion sélo aparecera en
el siglo XIX con la libertad de la trata. Las propuestas del contador, sin embargo,
tenfan condiciones: el pago de derechos de las mercancias para el intercambio de
esclavos y el de las “piezas” de esclavos sin que éstas excedieran un numero fijado.

La contravencion tendria graves consecuencias®.

En 1634, el Presidente de la Audiencia del Nuevo Reino, don Martin de Saavedra y
Guzman, estando en Cartagena de paso para Santa Fe, se dio cuenta de los negocios
ilicitos que suscitaba el trafico de esclavos. A raiz del arribo de un navio a puerto,
ordend al sargento mayor que proclamara un bando prohibiendo la compra de esclavos
que vinieran sin registro so pena de declararlos perdidos. El sargento replicé que esa
no era la costumbre, que la ciudad se amotinarfa. Los oficiales reales fueron de la
misma opinién. Concluia el Presidente que el remedio era casi imposible porque “los
interesados son todos los ministros de vuestra majestad”®.

Ademas de los representantes de la Audiencia Real, la Corona disponia de otro
mecanismo de control sobre las actividades de la gente de mar, especialmente si
sospechaba que en los barcos venian herejes u objetos heréticos. El Tribunal del Santo
Oficio fue instalado en Cartagena en el siglo XVII. Una de las responsabilidades del
tribunal de la Inquisicion, en esta época era la de examinar los pasajeros y los objetos
que entraban a las Indias en relacién con asuntos de la fe. Representantes del Santo
Oficio tenfan el poder de visitar los barcos negreros buscando pasajeros infieles, libros
y parafernalia sospechosos de que sus portadores practicaran la herejfa, principalmente
judaizante. Es por ello que los documentos que dan cuenta de las visitas realizadas por

por cédula fechada en Madrid el 13 de enero de 1572. AHN, Seccién Colonia, Fonds Negros y Esclavos, Antioquia, t. IV
ff. 736-737.

63 AGI, Fondo Santa Fe, Legajo 73, No. 106, Carta al rey del contador Pedro Guiral.

64 Ihid.

05  AGI, Fondo Santa Fe, Legajo 197, Carta de don Martin de Saavedra y Guzman, Presidente de la Audiencia de Santa Fe a
su majestad.
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representantes del Santo Oficio a los navios del trafico de esclavos son de una riqueza
inigualable. En el conflicto de intereses entre los poderes civiles y eclesiasticos que
caracterizo la época hispanica, quedo reflejada la pugna existente entre las autoridades
civiles de la provincia de Cartagena y los miembros del Tribunal de la Inquisicion.

Entre 1634 y 1635 tuvo lugar en Cartagena un pleito fiscal emprendido por el Santo
Oficio contra el gobernador de la provincia y capitan general don Francisco de Murga
en el que estaban implicados, su teniente general, los oficiales reales y los ministros
de justicia de Cartagena, por defraudar la Real Hacienda®. A raiz de este proceso, el
Alguacil Mayor, don Joseph de Bolivar y de la Torre y el Secretario del Secreto don
Juan de Uriarte Araoz, representantes del Santo Oficio realizaron la visita a ocho navios
del trafico de esclavos llegados de Africa en el periodo comprendido entre julio de
1634 yjulio de 1635. Cinco de ellos procedian de Angola y tres de los Rios de Guinea.
Son sobrecogedores los hallazgos que realizaron en relacion con la sobrecarga de los
navios para evadir el pago de derechos y sacar la mayor ganancia posible.

En la visita que realizaron al navio Nuestra Seiiora de la Natividad, llegado de Angola
cargado con esclavos negros, el Alguacil Mayor del Santo Oficio hizo llamar a Antonio
Rodriguez de Figueredo, natural de Lisboa y morador en ella de unos 25 afios de edad.
Declaré que era el duefio del navio que vino cargado de esclavos. Salié del puerto de
Angola hacifa unos 87 dias; no hizo escala en ningun puerto ni se top6 en la travesia
con navios o bajeles amigos o enemigos, hasta llegar al rio Grande de la Magdalena,
cerca del cual se encontraron con tres o cuatro fragatas sin hacer contacto con ellas.
Descubrieron la costa de las sierras nevadas, pero no llegaron a puerto hasta arribar
a Punta de la Canoa, donde él salt6 a tierra para entrar en Cartagena a “tratar del
despacho de su navio”. Como duefio y maestre de la embarcacion le tocaba solicitar
la visita; por ello vino a pedirla y hablé con el gobernador, su teniente general, los
oficiales reales y el factor Fernando Lopez de Acosta, con quienes tratd sobre el
despacho. De esta manera entr6 el navio a puerto hasta el lugar donde se estaba
haciendo la visita. No venian fardos, cajas, pipas, cajones, batles de mercadurfas
prohibidas por la Inquisicion, porque su principal carga era la de esclavos negros del
reino de Angola, de donde sacaron 300 “piezas” de las cuales algunas, que no sabia
su numero, murieron en el camino. Trafan 90 “piezas” de esclavos de registro y las
demas fuera de registro®’,

A continuacion, el Secretario del Secreto y el Alguacil Mayor bajaron a la cubierta del
navio, mandaron quitar las esteras que habia cerca del arbol mayor junto a la boca
de la escotilla y al quitarlas quedaron al descubierto cantidad de esclavos negros,
varones y hembras, que estaban escondidos y venfan fuera de registro. Las “piezas”
que habian declarado al Teniente General para cumplir con la obligacion del registro
ya estaban en barcas y canoas, fuera del navio. “Asi todos los que estan escondidos

66 AHN, Foudo Inquisicion, Legajo 4816, Expediente 22, Pleito fiscal contra Francisco de Murga. ff. 1-100.
67  Ibid, ff. 11v-14.
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son los que vienen fuera de registro y son tantos y estan tan apinados y juntos unos
con otros que es imposible contarlos. Y queriendo yo el dicho secretario pasar por
entre ellos para visitar el dicho navio no pude aunque hice mucha diligencia, por
estar tan juntos y amontonados”®. Al solicitarle a Antonio Rodriguez de Figueredo,
duefio del navio que ordenara subir a los esclavos a cubierta para dar paso a la visita
dijo que eso serfa arruinarlo a él y a todos los interesados en la armazén. Si lo hacia,
las autoridades reales se los tomarfan por perdidos viendo que la diligencia se hacia
a instancia de los ministros del Santo Oficio. Por tal razén el Alguacil Mayor y el
Secretario no visitaron lo que estaba debajo de la cubierta. Dijo el Secretario que a
su parecer serfan mas de 400 esclavos los que estaban escondidos®.

En ese mismo afio los dos representantes del Santo Oficio realizaron la visita al navio
Nuestra Sefiora de la Piedad procedente de Angola. Fueron llamados a declarar el
propietario, el contramaestre y el piloto. Este dltimo dijo en su declaracién que habian
salido de Angola hacfa dos meses y medio. En el barco trafan unos libros de comedias con
los que se venian entreteniendo y unos libros de las “horas de Nuestra Sefiora”. Venfan
cinco o seis pasajeros. Al llegar a la costa fueron a parar a las islas de San Bernardo por
el mal tiempo. Alli salt6 a tierra el maestre y Bartolomé Melo, quienes fueron a tratar el
“buen pasaje” con los oficiales reales, el gobernador y el factor. Al preguntatles como se
conseguia con los navios que venian de Angola dijeron que el “buen pasaje” “es dar un
tanto por los negros que traen fuera del registro, a los cuales le dan la cantidad en que
se conciertan en reales o en negros”™”". Cuando se le preguntd la cantidad que se habfa
concertado con el gobernador y los oficiales reales contestaron que esto no se sabia
sino hasta el reparto. De Angola se habian sacado 580 “piezas” de esclavos, varones,
hembras y muleques, de las cuales murieron como 100 “piezas” y quedaron 480, mas
o menos. El navio trafa de registro 150 “piezas” de las que se debian pagar derechos
a su Majestad “y el buen pasaje de los demas que vienen fuera de registro los lleva el

gobernador, oficiales reales, el factor del contrato y otras personas”71.

Juan Rodriguez de Olmedo, un pasajero del barco Nuestra Sefiora del Rosario, explico
en su declaracion ante los representantes del Tribunal de la Inquisicion, el 26 de mayo
de 1635, la forma de pago y las cantidades que fueron entregadas a diferentes personas
influyentes y representantes de la autoridad por permitir el “buen pasaje” de los esclavos
del navio. El gobernador Francisco de Murga recibi6 cuatro “piezas” de esclavos, dos
varones y dos mujeres. El teniente general, el contador, el tesorero, el escribano de
registro, su oficial mayor, el escribano real y el sargento mayor del presidio, recibieron
cada uno un esclavo negro. El guarda mayor del factor recibié 600 pesos, el guarda
mayor de los oficiales reales, 400 y el guarda mayor del contador, 200 pesos. Todo esto,
mas trece mil pesos que se pagaron a los jueces superiores que eran el gobernador, el

68  Ibid, f.22.
69 Ibid, ff. 11v-14.
70 Ibid, tf. 37-39v.
71 Ibid, £. 39v.
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teniente general, los oficiales reales y el factor. El negocio se habia realizado por manos
de Bernabé Gonzalez, procurador general de Cartagena, y del cirujano Blas de Paz
Pinto, encomendero de negocios y de navios de negros de la ciudad™.

El proceso llevado a cabo contra el gobernador Murga ejemplifica los hechos que
acontecfan en el puerto de Cartagena en lo que respecta al trafico de esclavos. Ofrece
informacién importante sobre la duracion de la navegacion procedente de Guinea
y de Angola y algunos aspectos culturales sobre la vida en el navio, como lo eran
la practica de la fe cristiana y la lectura como entretenimiento. Asi mismo, en este
proceso se sefiala el hecho de que en algunos barcos negreros venian pasajeros, cuya
unica mision era traer esclavos de su cuenta para venderlos; los tenfan bajo su cuidado
y pretendian realizar personalmente la transaccion de venta. Sorprende constatar la
realidad de la sobrecarga de los barcos que portaban mas esclavos de los permitidos,
mas de los registrados, mas de los que el barco podia acomodar, con el atan de hacer
el negocio mas lucrativo. De este lucro se beneficiaban los agentes del trafico negrero,
los representantes de la autoridad civil y quienes venian en el navio como tripulacion
o pasajeros trayendo cautivos para comerciar. El proceso destaca el significado del
“buen pasaje” y las personas que debian aprobatlo y a quiénes los miembros de
la tripulacion tenfan que plantear el “negocio”. Es dificil creer la proporcion que
acostumbraban traer los barcos entre “piezas” registradas y “piezas” sin registrar en
las que éstas ultimas multiplicaban su nimero por tres o cuatro. Llaman la atencién
los ardides utilizados para esconder los esclavos que venian fuera de registro para no
ponerlos en evidencia frente a las autoridades civiles y evitar, asi, la confrontacion
con los representantes de la Inquisicion. Se suponia que ésta realizaba su visita
después de la justicia civil y ya cuando la cubierta del barco estaba libre. De alli su
sorpresa cuando descubria la cantidad de bozales escondidos. Si los miembros del
Santo Oficio advertian la presencia de esclavos no registrados, las autoridades civiles
se vefan obligadas a declararlos por perdidos, y se arruinaba el negocio fraudulento.

Conclusion

El presente articulo analiz6 las practicas, artificios y maquinaciones de los comerciantes
de esclavos africanos y las reacciones de las autoridades locales y de los vecinos caribefios.
Estos ejercieron diversas estrategias que, segun los principios del mercantilismo
espafiol, eran ilegales. Ello ocurtia ante los intentos del monopolio sevillano y de la
Corona espafiola por controlar el abastecimiento de esclavos. Las irregularidades en el
trafico de esclavos se iniciaban en Sevilla cuando se registraba el navio ante la Casa de
Contratacién, continuaban en Aftica con negocios clandestinos entre la tripulacién y
los comerciantes del lugar, proseguian en Africa donde se abarrotaban los barcos de
bozales y si quedaba algtin espacio se inclufan mercaderias, lo que no era permitido en
los navios de la trata. Por la sobrecarga de esclavos sin registrar y por las mercaderias

72 lbid, tt. 98-100.
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no se pagaban impuestos al llegar a los puertos de Indias. Ya en el barco, se colocaban
esclavos negros en los puestos de marineros y grumetes para después venderlos en
América. Adelantado el viaje y a punto de llegar, en las islas y costas del Caribe se
simulaban escalas argumentando averfas y falta de agua y alimentos, con la intencién
de hacer comercio ilicito. El proceso de ilegalidad continuaba en el puerto de arribo,
cuando desembarcaba un porcentaje inferior de esclavos como registrados y un alto
porcentaje fuera de registro. Aqui el ilicito se expresaba en forma de evasion fiscal.

Cuesta trabajo imaginar desde el presente ciertas caracteristicas de la época colonial en
lo referente al comercio de esclavos. La Corona se preocupaba por controlar el trafico
y el fraude que sufria el fisco real, los asentistas intentaban monopolizar la trata y sacar
el mayor provecho posible, los funcionarios reales no perdian la oportunidad de sacar
beneficios del contrabando a través de los sobornos y los factores, y la tripulacién
queria obtener sus ventajas en el comercio de esclavos. Nadie involucrado en este
comercio se ocupo de los esclavos como seres humanos con sentimientos, necesidades
y sufrimientos. En este asunto del trafico eran objetos de comercio transportados
desde sus lugares de origen en condiciones infrahumanas, sélo aptas para sobrevivir
la travesia si eran lo suficientemente fuertes para soportar los traumas morales y las
enfermedades. Los verdaderos perjudicados en este trafico ilegal fueron los hombres
y mujeres esclavizados victimas de las contradicciones del sistema monopolista. El
sufrimiento de estos seres fue el precio absurdo de una politica econémica erratica.
También, fue notorio constatar las estrategias entretejidas entre los tripulantes de
los barcos, los factores del comercio negrero y las autoridades provinciales para
burlar los controles establecidos por la Corona e introducir esclavos evadiendo el
pago de impuestos. Lo propio sucedia entre los piratas y corsarios extranjeros con
los gobernadores y demas representantes de la ley. Pareciera que las tensiones entre
el gobierno metropolitano y el “bien publico” colonial hubieran sido permanentes
durante el perfodo estudiado.
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