PRESAS Y CAJAS DE AGUA.
APUNTES PARA UNA LECTURA DEL PAISAJE AGRICOLA ABAJENO
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La presente colaboracién tiene por objeto relatar
una experiencia de investigacion, relacionada con
In localizacidn de obras hidriulicas para riego en una
zona del Bajio mexicano, a partir del andlisis de do-
cumentacion de archivo y de su registro arqueold-
gico a través del recorrido de campo. Los documentos
base de esta participacién se localizan en el Archivo
Histérico del Agua, fondo Aprovechamientos Super-
ficiales. El primero estd marcado con el expediente
9049 y su cardtula, asi como la ficha descriptiva en
la base de datos electrdnica, poco o nada informa
sobre su contenido real ya que literalmente dice que
¢l expediente se refiere a asuntos relacionndos con
la Quinta Divisién Inspectora de la Secretaria de
Agricultura y Fomento. Lo anterior significa que e
contenido es variado tanto en asuntos tratados, como
en puntos geogrificos tocados y aun en fechas. Por
ejemplo, tenemos la solicitud del afio de 1919 de parte
de los “canoceros™ de Ocotlin, Jalisco, que piden ser
eximidos del pago de impuestos por extraer arena
de Ia zona federal del lngo de Chapala; ¢l registro
del nivel del propio lago, etc. La parte que a noso-
tros nok interesa inicia en la foja 32 y se refiere n ln
inspeccion de las presas inmediatas a la via férrea
entre Irapuato y Guadalajara, solicitada & la Secre-
taria de Agricultura y Fomento por la direccidn de
los Ferrocarriles Nacionales de México,

El segundo expediente estd marcado con el ni-
mero 54458, Contiene 204 fojus entre documentos
escritos y croquis. Se trata del expediente original
formado por la solicitud de la Direccion General de
los Ferrocarriles Nacionales de México para que se
realice una inspeccién del funcionnmiento de las
presas ubicadas en el ramal de Yurécuaro a Guada-
lajara.

' EJ Cologio de Michoacdn
¥ El Cologio de Michoacin

De acuerdo con uno de los oficios del segundo ex-
pediente, el 26 de septiembre de 1922 la direccién
general de los FNM mandé practicar una visita de
inspeccién en el kilémetro 1-77 de la via Irapuato-
Guadalajara porque se habia roto una presa que puso
en peligro los trenes. También se pretendia deslin-
dar la responsabilidad en que hubiera incurrido el
duefio de la presa.

Cuatro dias después, por medio de un oficio inter-
no de la Secretarin de Agricultura y Fomento diri-
gido al jefe de la seccion inspectora en Guadalajara,
se ordena la realizacién de ln inspeccién recomen-
dando que en el informe respectivo se tuviera en
cuenta el nombre del propietario, corriente en que
estaba construida la presa, descripcién de la obra
acompafiada de los croquis e indicando capacidud,
condicién de estabilidad, estado de conservacion y
reformas que sean indispensables, Finalmente, ol
4 de noviembre del propio afio s¢ comisioné a Leo-
poldo C. Caballero quien hizo su trabajo en dos eta-
pas. Durante la primera, realizada en el mes de
diciembroe de 1922, se reconacieron las presas proxi-
mas a lo via del ramal de Yurécuaro n Guadalajara,
asi como las que se encontraban en ¢l ramal de
Atotonileo. El segundo recorrido se Hevd u cabo en-
tre enero y marzo de 1923 y se inspecciond el tramo
correspondiente a Irapuato y Pénjamo. En ambos
casos se realizaron informes por escrito, algunos mas
detallados que otros, y se refiere a la remisién de
croquis que no estdn en este expediente,

Las intenciones del informe fueron claras. Se pre-
tendia conocer los efectos del funcionamiento de las
presas o bordos sobre la via férrea. Estas intenciones
nos brindan la posibilidad de reconstruir un paisaje
cultural distinto del que ahora existe, ¥ Nos propor-
cionan elementos que nos pueden servir para la in-
vestigacidn social, en este caso en particular, para
escribir la historia de los usos del agua para riego
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en el Bajio mexicano y elaborar una cartografia his-
torica que nos muestre este proceso.

El reconocimiento del ingeniero Caballero nos
sirve como fuente de informacion que muestra la
presencin del uso de las aguas torrenciales a partir
de presas y cajas de agua, y ayuda a reforzar la hi-
potesis de que el funcionamiento del entarquina-
miento es uno de los elementos que explican el
erecimiento de la frontera agricola de riego y la alta
produceion de cereales en ¢l Bajio mexicano.

En términos generales, los informes sefialan la
ubicacion de la infraestructura hidraulica que inter-
fiere con el funcionamiento del ferrocarril, tomando
como referencia la seccion de via que es afectada,
También indica ¢l nombre de la propiedad a que
pertenece la presa o bordo, el nombre de su propieta-
rio, el tipo de agus que se usa y la corriente o la que
pertenece. Destaca la descripcion de las obras en
cuanto a los materiales utilizados, funcionamiento,
estado de conservaciéon y termina con recomenda-
ciones precisas para el mantenimiento de las obras
hidraulicas,

Los datos de mayor interés para nosotros en este
momento son los que se refieren a la presencia de
presas y bordos y su ubicacién precisa en el espacio,
para, en un segundo momento, elaborar una car-
tografia que nos permita reconstruir graficamento
los sistemas hidraulicos, asi como profundizar en el
conocimiento sobre el entarquinamiento en cajas de
agua,

Cabe advertir que el trabajo de campo para tratar
de localizar las obras que se especifican en el docu-
mento se hizo casi en su totalidad a partir de los
informes del primer expediente, mismo que carecia
de los anexos grificos. Una bisqueda posterior en
¢l archivo nos permitié Jocalizar el original y, para
nuestra suerte, éste incluye cast todos los planos
senalados. La mayor parte de los planos que acompa-
fian los informes sblo reproducen la planta de los
almacenamientos de agua y su ubicacion en relacion
con In via, En otras palabras, salvo un pequesio cro-
quis de In parte que va de Yurécuaro & La Barea, no
hay mapas donde se sefiale la ubicacién de las obras,
Esto significa que haber contado desde un principio
con los mencionados croquis, no nos hublera eximi-
do de hacer el reconocimiento en campo.

Resultados

En principio tratamos de ubicar un punto geogrifico
conocido. Para hacerlo decidimos utilizar precisa-
mente la via férrea, colocindonos en el kilémetro 80

6

del tramo Irapuato-Guadalajara. Ya en el terreno,
este punto se localiza en el cruce de ln vin con la carre-
tera México-Guadalajara y sus coordenadas enUTM
son: 0197406/ 2256546. Habiendo sefialado el punto
en la carta topogrifica del INEGI, Pénjamo F-14.C-
71, decidimos iniciar nuestro recorrido por tierra
siguiendo el principal punto de referencia del docu-
mento: In via férrea, Dada la extensién superficial
de que se ocupa el informe, seleccionamos la zona
que va del kilometro 80 y llega hasta las inmedia-
ciones del pueblo de Pénjamo. Se trata de poco mas
de 32 kilémetros lineales de via.

Los resultados fueron inmediatos. Enln fojn nim,
73v del documento se nos informa que el seflor
Guillermo Cortés, propietario de la hacienda de
Buenavista, poseia una caja de entarquinamiento
situada a un lado del kilémetro 80 de la via y cuya
corona estaba al nivel del riel. Por ser ¢l punto més
inmediato nos trasladamos al lugar y pudimos ob-
servar como el bordo ¥ las compuertas de la caja ain
permanecian, evidentemente sin funcionamiento, y
si bien la coronn ya no estaba al nivel del nel, se
debia a que el terraplén de la via férrea tenia una
alturs mayor,

A partir de este punto continuamos rumbo al sur
por la carretera que corre paralela a la vin por unos
cuantos kilémetros. Como nuestra referencia fue el
tendido férreo, a la altura del kilometro 77 la carrete-
ra pavimentada se va alejando de la ruta de la via,
por lo que decidimos desviarnos para seguir nues-
tra guia. Sin embargo, al fijar las coordenadas de la
ruta que seguiamos, observamos que las lecturas que
haciamos con el geoposicionador (GPS) no coincidian
con la carta del INEGL. Después de haber recorrido
cerca de siete kilimetros, de haber hecho varias
lecturas vy haber obtenido una trayectoria del tren
distinta, llegamos a la conclusion de que se habia
modificado la trayectoria del ferrocarril. Esta infor-
macién fue confirmada por un sefior de la region,
quien nos dijo que hacia mds de 20 afos que habian
cambiado la linea. Ademas, en una lectura mas cui-
dadosa de la carta topografica, nos percatamos de
que el cambio de via ya se habia iniciado y que sdlo
faltaba un tramo de varios kilémetros para su con-
clusién. También para fortuna nuestra, contdbamos
con la dltima edicidn de la carta correspondiente y
pudimos volver a nuestro rumbo. Por otra parte, es
importante sedalar que s1 uno compara las dos edi-
ciones de la carta topogrifica, la primera levantada
en 1973 y reimpresa en 1989, v la segunda de 1999,
se encontrard que hay informacidén distinta y que es
nocesaria la consulta de ambas para lograr un me-
jor resultado.
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La comparacion entre las dos cartas topogrificas
nos llevé de nueva cuenta a la carretera asfaltada
que, después de haber hecho las lecturas del GPs
correspondientes confirmamos que se trataba de la
antigua via, la cual seguimos hasta la desviacién que
lleva a Las Maravillas, cerca de la antigua hacienda
de Tacubaya, Si bien el informe del ingeniero Caba-
llero no es preciso en cuanto al registro de las pre-
sas, bordos y cajas por dejar esta informacion en el
croquis, el primer recorrido de campo nos permitié
registrar seis presas v diez cajus de agua en el recorri-
do de poco més de treinta kilometros.

En términos generales, pudimos darnos cuenta
de que ln mayor parte de la infraestructura de riego
que motivé ¢l documento dejé de funcionar desde
hace afios, y que s6lo en tres casos pudimos encontrar
evidencias de intervenciones posteriores, concreta-
mente de la Secretaria de Recursos Hidriulicos, que
durante el sexenio de Adolfo Ruiz Cortines rehabilitd
las antiguas presas de Tacubaya, Trojes y Colorado
que aun se registran en las cartas del INEGL

Son dos los tipos de obras localizadas durante
nuestro recorrido. En primer lugar estdn las presas
construidas sobre un arroyo sin nombre que se des-
prende del cerro de La Madrodiera, situado inme-
diaciones del pueblo de Pénjamo, que recibe a su vez
ol aporte de pequefios arroyos que bajan de las serra-
nias inmediatas. Dado el caricter temporal de los
arroyos, y seguramente las capacidades téenicas, un
ingemero de nuestros dias las catalogaria como obras
de pequesia irrigacion, pues la altura de la corona, 4
decir por las compuertas encontradas, vade 1.50 a 4
m. Por otra parte, los restos de las cortinas hacen
suponer que éstas fueron de tierra y que sélo las
compuertas estuvieron elaboradas a base de cal v
canto o piedra.

Los datos que aporta el ingeniero relacionadaos con
las presas son reveladores y nos pueden permitirun
seguimiento detallado aun y cuando en el eampo
resulte dificil su localizacion por lo transformado del
paisaje. Por ejemplo, cuando habla de las obras de
la hacienda de la Trinidad, propiedad del sefior
Eduardo Sanchez e inspeccionadas a partir del kilé.
metro 51 dice lo siguiente:

Autorizacion, - Aprovechan aguns torrencinles: a 1 Kal
Ndela presa prsa un canal de derivacion que parte del
rio Pénjumo, pero ndemds de que el expresado canal
0o estaba terminado en los Ultimos dias de febrero p.
pdo. y aungue bien puede omplearse para llenar la presa
de “La Trinidad®, se me informd que o estan haciendo
para llenar otras presas en la Hocienda de “Barajns™
de Dn. Enrique Lascurain (Pénjamo, Gto.),
Descripeion de ba presa. - Es un muro de tioren bien cons-
truidoy con Jos taludes empedrados. - Hay en ella cuntro
compuertas, una de lus cuales, 1a B, tiene compuertas
de fierro de filcill manejo, pero de pocs capacidad.- No
tiene vertedores de demnsias bien ncondicionados (f. 71)
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Cabe destacar que son precisamente algunas de es-
tas obras las que siguen funcionando en virtud de
los trabajos que hizo la Secretaria de Recursos Hi-
driaulicos. Hablamos de las presas El Saugz, El Colo-
rado, Las Trojes, Tacubaya y Los Pozos. El ejemplo
més evidente es el de la presa de Tacubaya, la cual
el ingeniero Caballero la reportaba como destruida
desde “hace mucho tiempo” (f. 71) v que hoy en dia
luce una cortina de tierra y probablemente piedra,
con vertedores de demasias construidos de piedra
y concreto; y presentes en alguna parte de la cortina,
las viejas compuertas ahora sin funcién. Por otra
parte, en distintos puntoes quedan restos de presas,
nlgunas con muros de tierra, como La Gavilana v s
que se encuentra en Colorndo de Saabedra y otras
construidas totalmente de piedra y argamasa, como
la situada en la antigua hacienda de Trojes de Paul
El segundo tiempo de obras son los bordog. Llama
la atencion que el ingeniero Caballero utilice muy
pocas veces la frase “cajas de agua”. Referimos ol
punto porgue la zona forma parte del Bajio v hay un
uso generalizado del término, No obstante, lo que si
refiere permanentemente el ingeniero e4 que los bor-
dos y presas eran usados para el control de lag aguas
torrenciales y para la prictica del entarquinamiento

Por ¢jemplo, cuando se refiere n las obras locali-
zadas entre los kilometros 81 al 86 y pertenecientes
a la hacienda de La Laguna, actualmente conocida
como Laguna Larga, dice lo siguiente:

Autorizacidn.- Usan aguas torrencinles

Descripeidn de la presa.- La del K 83 y situads o 200 m,
al N. de la via, sirve de almacenamiento.- Loy cajas
quo estin desde 180 m de la placa del k. 81 hasta el k.
B84/ 120 mts. son.de entarquinamiento. La primera es
de buena construccidn, pero no tiene vertedores de de.
masias, Las segundas son irregulares, de 1.50 mts, de
ulto, término medio, y tienen un portillo o rotura asi
Como unn compuerta

A diferencia de lo que aqui hemos distinguido como
presas, los bordos son estructuras mis pequenias,
El bordo propiamente dicho alcanza los dos metros
de altura maxima, En el caso de los que cuentan con
compuertas, éstas fueron elaboradas a base de ladri-
llos cocidos de 30 em. de ancho cubiertos con un en-
jarre. El medio de obturacién en la mayor parte fue
con tablones de madera insertos uno sobre otro, Es
de advertir la presencia de gruesas vigas de madera
en las compuertas colocadns probablemente para
estabilizar o ln misma v resistir el empuje del bordo
de tierra

Sobre [a estabilidad y resistencia de estas obras
el ingeniero Caballero da cuenta en todos sus infor-
mes, Por ejemplo, al describir las obras de la hacien-
da La Laguna y rancho de Joaquin en ¢l kilémetro
24 reporto:

Bordos o presas de tierra de forma y seccién irregula-
res, no tienen compuertas ni vertedores de descarga
en ol afio de 1912 hubo una fuerte creciente que origind
In roturn consecutiva de varios de esos bordos; y como
no existin ol puente que hicieron después en lo esta.
cidn Joaquin, sino que habla unos tubos, pues el terra.
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plén de la via, aunque nl final fue deslavado, contuvo
In avenida.

Conservaciim.- Vanos de esos bordos estdn rotos y
sin uso; parecen mas bien capns de entarquinamiento
(f 68v)

El recorrido de campo, a pesar de que se redujo a
una pequefia fraceién de terreno, nos permitio cons-
tatar la existencia de una cantidad no determinada
de cajas de agua que funcionaron hasta hace algu-
nas décadas. De hecho, los habitantes mis viejos de
la regién ain recuerdan los “envases”, término con
¢l cual identifican el llenado de lus cajas de agua y,
on algunos casos, también saben su ubicacién,

Gracias a este conocimiento pudimos hacer la
reconstruccion cartogrifica de las cajas denomina-
das como El Embudo, La Beata, El Gato, Las Jaras
y otras, En todos los casos, las cajas se forman con
un bordo que no aleanza a cubrir la totalidad del
terreno. Por la ubicacion de las compuertas v 1a pen-
diente deducimos que el agun pasaba sucesivamente
de una caja a la otra. En cuanto a su superficie, el
hecho de que Jos bordos alcancen una longitud de 1.5
a 2 km nos indica que las cajas eran relativamente
pequenas (5 hectiirens aprox.), en comparacién con
las localizadas en ¢l valle de Celaya donde las habia
hasta de mis de 100 hectdreas, o las de la ciénega
de Chapala con 250 hectdreas

Han pasado 79 afios desde que se reconocieron
lns presas y bordos que cruzaban o afectaban la via
férren. De ese tiempo & I fechn las cosas han cam-
bisdo radicalmente. En primer lugar, la estructura
de la propiedad de la tierra v ¢l agua han cambiado

por efectos de la Revolucidn Mexicana. Las cajas que
antes funcionaban de acuerdo con los intereses de
Ing haciendas ya no lo hacen més. En segundo lugar
las propias cajas o la prédctica del entarquinamiento
tampoco funciona. Si bien es cierto que ain se siem-
bra en muchos de estos terrenos, los bordos y com-
puertas han dejado de cumplir la funcién que antafio
tenian, Ahora sirven como limites de parcelas eji-
dales o propiedades privadas o como testigos mudos
de una técnica cast desaparecida en el territorio
nacional,

Para terminar, no queremos dejar pasar la oportu-
nidad de comentar que el recorrido de campo, adomis
de permitirnos investigar cuestiones relativas a los
usos del agua, también nos ofrecio la posibilidad de
ver otros procesos. Nos referimos, por ejemplo, a las
vias de comunicacién y concretamente a la sustitu.
cién del ferrocarril por el autotransporte como medio
de traslado de mercancing y personas. A lo largo de
nuestro recorrido por la antigua via férrea, nos en-
contrnmos un par de pequefias estaciones de tren,
en aparente buen estado de conservacion y testigos
no tan mudos de la importancia que tuvo la conexidn
del ferrocarril en la zona y del desuso en que fue
cayendo frente a la creciente utilizacion de automaovi-
les y camiones. Hoy en dia, como pudimos compro-
bar, la antigua estacién del rancho de El Colorado
funciona como tienda de abarrotes y paradero del
servicio de transporte suburbane. Por otra parte, el
vigjo camino de fierro se ha convertido en carretera
asfaltada y camino de terraceria.




